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Boeing 307 Stratoliner
(TWA SA-307B)

B cepeui 1930-x pokie Ha Xeuni piakoro
nigfomMy nacaxupcbKUX aBianepeBeseHb
agiabynirensHa chipma Boeing ogHo4acHo
i3 MpOeKTYBaHHsIM HOBOrO Cy4acHoro
HOTWPLOX ABK1ryHHOro BoMmBapayBanbHUKa
napanensHo Bena poboTy No CTBOPEHHIO
TAakoX HOBOI MALUMHW i3 YOTMpbMa
[BUIYHamMK, NPOTe BXE 380N8 LMBINLHUX
aBianepege3eHb. HoBiTHI iHoBaUT Takox
TOPKHYNMCA De3nocepeaHs0 KOHCTPYKLUD
diolenaxy nitaka — Bneplie, AK Ans
MaLLUMHK Takoro Tvny, Byno 3acTocoRaHo
repMETMHHY KOHCTPYKLHD, WO Aano amory
CYTTEBO MIABMILMTU BWMCOTY Y NOMLOTI,
OCKINbKM A0 LBOro, 3 ornsgy MipkysaHb
Beanekn Ta miHiManiaauii 3iTKHEHHs i3
rPO30BUMMA  aTMOCHEPHUMU  ABKLLIAMM,
noneoTk eigbyeanucs Ha BigHOGHO
HeBMCOKMX eluenoHax. Hoewi nitak, aa
3agymamMu NpoekTaHTie, mir 6u BeaneyHo
NeTITW Ha BucoTi noHag 7500 metpie, oe
HeGeaneyHi atmocdepHi Asvwa exe Gynn
BiOCYTHIMK.

lMepLuwii nonit nitaxa BiASYECA OCTEHHLOMD
aHs 1938 poky, npote BXe HeBOoBai
BHacnigox karacrpodhy, nig Yac KoTpol
3AMHYB He NULLIE NbOTHWK, & I NPEACTABHMIA
noTeHUjiAHOro Nokynusl, asiakomnaii KLM,
poBoTy Haf KOHCTPYKUIEO SiTaka fosenocs
NEPEBNKOHAT Mabke 3aHOBO 3 ornafy
MipKyBaHL Bezneku.

Mepluivm 3aMOBHUKOM HOBOrO nitaka
Byna Binoma asiakomnadia Pan American
Airways, KOTpa oTpuMMarna TPWU MaLLUHU.
e wicts 3amosuna iHwa sigoma B ToiA
4ac asiakomnadis Transcontinental and
Weatern Air (TWA), npoTe BHacnigox
(DiHAHCOBMX HEY3IOWKEHb MepeaaHHs
BKe abynqosaHux niTakieB BUABUNOCA
npeameTcm Cygosoi cynepevku. Bioomui
aeiaeHTy3iacT i MineApoep Mosapa Xeio3,
AKWIA 3aLjKaBUBCS HOBOIO MEPCTEKTUBHOK
MalUWHOIO, 3HAWLWOB OpWriHANLHWIA Ta
npoctuin ans cebe W iHWMX BuXig i3
cuTyauil, WO cknanacs, — BWKYNWUB
KOHTPONLHWIA NakeT akuin chipmu Boeing.
TNitaku, y KINbKOCTI M'ATW 0anHWUE, Gynn
[nobyrosaHi Ta nepeaaHi HOBOMY BMACHIKY,
e ofHy Malumby Fosapa Xbloa nepebpas
Y NpUBaTHY BMAcHICTL, | BOHA oTpumana
BnacHe im'sl Flying Penthouse. Takox BoHM
Maibke Bneplie B icTopii aMepuKaHCLKol
uMBinbHOI asiauii oTpumanu BnacHy Haasy
Stratoliner. Jlitak 6ys A0CHTL KOMGOPTHUM
i Mir nepesoanTy 33 nacaxupy y cuosomy
nonoxexHi abo 16 — Ha posknagHux
KOMCDOPTHVX CransHUX MICUAX nig yac
TPVBANWUX TPAHCKOHTMHEHTANBHUX HIYHKMX
nepenbotis. OKpiM NPUMYCOBOI CUCTEMU
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Boeing 307 Stratoliner
(TWA SA-307B)

In the mid-1930s, in the wake of the
rapid growth in passenger air travel, the
Boeing Aircraft Company, while busy
with the design of a modern four-engine
bomber, worked simultaneously on the
creation of a new four-engine aircraft,
purposed for civil aviation.

Innovative engineering directly affected
the design of the aircraft fuselage — for
the first time in a machine of this type, a
pressurized cabin was utilized, which
enabled a significant increase in alfitude
in flight, allowing greater safety and a
minimization of collisicn with thunderstorms,
which flights were affected by at lower
levels. The new aircraft, according to
designers, could safely fly at an altitude
of more than 7,500 meters, where the more
dangerous atmospheric phenomena were
absent.

The first flight of the aircraft took place
on the last day of 1938, but shortly
afterwards a catasirophe resulted in the
deaths of not only the pilot but also
representatives of a potential buyer,
KLM, and work on the aircraft's design
had to be re-done for safety reasons.

The first customer for the new aircraft
was the famous Pan American Airways,
which received three machines. Six more
were ordered by another well-known
airline of the time, Transcontinental and
Western Air (TWA), but due to financial
disagreements, the transfer of already
built airframes was the subject of litigation.
The famous aviation enthusiast and
billionaire Howard Hughes, who became
interested in the promising new airplane,
devised an original and easy way out of
the situation for himself and others — he
bought a controlling stake in Boeing.
Five units were completed and handed
over to the new owner, while another
aircraft was privately owned by Hughes,
and named The Flying Penthouse. The
type was also named Stratoliner for the
first time in the history of American civil
aviation. The aircraft was comfortable
enough and could carmy 33 passengersina
seated position, or 16 in folding comfortable
berths during long transcontinental night
flights. In addition te the forced ventilation
system and the maintenance of normal
pressure, the Stratoliner had many other
interesting innovations. Considerable
attention was paid to the issue of flight
comfort, so that even a spacious women's
lavatory was installed, with a separate

toilet located in it.
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Boeing 307 Stratoliner
(TWA SA-307B)

Mitte der 1930er Jahre arbeitete die
Boeing Aircraft Company nicht nur an
einem neuen viermotorigen Bomber,
sondern auch am Entwurf eines
viermotorigen Passagierflugzeugs, da zu
dieser Zeit der zivile Luftverkehr stark
zunahm.

Der fortschrittliche Entwurf beeinflusste
das Design des Flugzeugrumpfs —
Erstmals war bei einem solchen Flugzeug
eine Druckkabine vorgesehen, was eine
betréchtliche Steigerung der méglichen
Einsatzhohe ergab. Das erhdhte sie
Sicherheit vor Stiirmen, die in niedrigeren
Flughdhen ein Problem darstellten. Das
neue Flugzeug sollte, so seine Entwickler,
sicher in einer Hohe von 7.500 Metern
fliegen, wo es diese gefihrlichen
meteorologischen Phancmene nicht gab.

Der Erstflug der Maschine fand am
letzten Tag des Jahre 1938 statt,
allerdings fuhrte ein Absturz kurze Zeit
spater zum Tod des Piloten und von
Reprasentanten des méglichen Kunden
KLM und so Oberarbeite man den
Entwurf nochmals mit Hinsicht auf die
Sicherheit der Maschine.

Der erste Kunde war die berlihmte
Fluggesellschaft Pan American Airways,
die drei Maschinen erhielt. Sechs weitere
wurden von einer anderen bekannten
Fluggesellschaft jener Zeit, der
Transcontinental and Western Air (TWA)
geordert, allerdings kam es aufgrund
finanzieller Unstimmigkeiten zu einem
Rechtsstreit, bei dem es um bereits fertige
Maschinen ging. Der fliegereibegeisterte
Milliardér Howard Hughes, der sich fiir das
vielversprechende Flugzeug interessierte,
fand eine ebenso einfache wie originelle
Lésung des Problems fir sich und die
anderen; er erwarb eine Mehrheitsbeteiligung
bei Boeing.

Finf Maschinen wurden fertiggestellt
und ihrem neuen Eigentiimer (ibergeben,
wahrend ein weiteres Flugzeug Howard
Hughes selbst gehérte und von ihm
.The Flying Penthouse” getauft wurde.
Dieser Typ erhielt zus&tzlich den Namen
.Stratoliner”, was ein Novum in der
amerikanischen Zivilluftfahrt war, Die
Maschine war komfortabel und konnte
33 Passagiere in Sitzen oder alternativ
16 Passagiere in aufklappbaren Betten
beférdem. Letztere Variante kam wihrend
néchtlichen Transkontinentalfiiigen zum
Einsatz. Neben der Fremdbellftung und
der Erhaltung des Kabinendrucks hatte
der Stratoliner noch andere interessante
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BEHTUNSLIT canory i NiATPMMKK B HeOMY
Hopmansoro TUcky «CTpatonaiHep» Mas
YuMMano iHWKWX LiKaBMX HOBOBBEOEHL.
MwtanH KomdopTy nig Yac nonsoTy Gyna
npuaineHa HacTinbkW npuckinnvea yeara,
O HaBiTb 6YNO BCTAHOBMEHO NPOCTOPY
#iHouy BBMparnbHIO, i3 PO3TaLLIOBAHIM B Hild
OKPEMUM TYANETOM.

KomepujitHa ekcninyarauisn Stratoliner
aBiakomnaHii TWA poanouanacsi B YepsHi
1940 poky (Pan American poanodani ii we
paHille, 3oiACHIoYK peircn iz Pnopugu Ao
kpaiH Kapubcbkoro GaceiiHy, a Takox
Mexkcukn 1a Bpa3wvnii) 3 aeponopty Hbto-
Mopka ao Kanichophii. TxHe komepuifiHe
3acTocyBaHHA TpMBano Zo kiHua 1941
poxy, a i3 sctynom CLUA y Opyry CeitoBy
BiHy BCi «CTpatonaiiHepu»  Bynu
pekeisosaHi Tta nepegadi B BMC nig
Hassow C-75. 3apna cnyx6u B apmil
CUCTEMY NPUMYCOBOTO HafmyBy CanoHy
Gyno NEMOHTOBEHO SiK 3aiBY, i NiTaK BXe
He MaB TaKMX BUCOTHUX MOMIIMBOCTEN 5K
paHille. Ane ue Oanoc 3Mory BCTaHOBUTH
nopatkesi nanvedi Sakn, wo 35iJ'IbLI{.VIJ'IU
AaneHicTs monmsoTy Ha 1600 kM. Moro
Boliosa cryda Byna sifsHaveHa geskumMm
uikaeumu enisogamu. Tak, Hanpuknag,
came C-75 BuBesnu BUiniNMX ninoTiB
«Peiigy [Oynnitnas (y ToMy uucni i
camoro [uermca Oynnitna) 3 rmuboxoi

KOHTMHeHTankeHOT YacTuHY Kutato go CLUA.

flicns 3akiH1eHHa BiliHW BCI M'ATL MALWMH
Bynu «AemMobiniaoBaHi» Ta NOBEPHYNUEA
0O CBOro nepworo BnacHuka TWA,
nonepesHE0 NPOALLOBLLM MOaepHisaLito.
Byno noBHICTIO 3aMiHEHO CUMOBY
iHCcTansuilo, KpWro, OnepeHHs Ta Laci.
Iviwe dlosensmk 3anuilMBes MOBHICTIO
HE3MIHHWM Bif, MEepefBOEHHUX MaLLVH,
Xoua ninotceke obnagHaHHA Tex 6Gyno
fewo mopgepHiaosaHe. MopgepHisadis
kowrryeana TWA gocuTe Yumarty cymy —
2 minbitoHn nonapie 3a 5 nitakie, To6T0 NO
400 000 ponapie 3a nitak. Hesigomo, un
nosepHyna 6 TWA Ui KowT nosHicTHO,
akby He HenepenbauysaHa cuTyauis i3
HogiTHIM niTakom Lockheed Constellation,
HoBUM thnarmaHom TWA, koTpuid nicns
KINBKOX NPUKPUX IHUMOEHTIB HANOUATKY
1946 poky Gye 3HATMA 3 MONLOTIB OO
3aKiH4eHHs poacnigysaHb. B Len qac came
«CrparonaiHepu» 30IACHIOBANMA OCHOBHI
Baxnuei nepeeeseHHs TWA. lMoasa x
Douglas DC-4 noctaeuna kpanky B
excninyaraujl «CTparonaiikepie» B TWA —
HeenoBe3i BCi BOHW Gynu nepenpopai
chpauuysbkoMy asianepeseaHuky Aigle
Azur Transports Aeriens i ixHa noganblua
NbOTHA Kap'epa BiKe TPMBANa B OCHOBHOMY
B MIBOBHHO-CXIZHMX  KONOHIaNbHUX
BonofdiHHax ®paHuii. Okpemi matumem
fonitany ao cepeauHy 1970-x pokie | Gynu
BuBedeHi 3 ekcnnyaTauii cytc 3 ornsagy
MipKyBaHb 6e3neku Ta X NOBaXKHOTO Biky.
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The commercial operation of TWA's
Stratoliners began in June 1940 (Pan
American had started earlier, operating
flights from Florida to the Caribbean as well
to Mexico and Brazil) from New York to
California. Their commercial use continued
until the end of 1941, when after the entry
of the United States into World War I, all
Stratoliners were requisitioned and
transferred to the Air Force, designated
the C-75. For military service, the
pressurized cabin system was dismantied
as unnecessary, and the aircraft no longer
had such high altitude capabilities as
before. But it allowed for the installation
of additional fuel tanks, which increased
the flight range by 1,600 km. Its combat
service was marked by some interesting
episodes — for example, the C-75
carried the surviving Doolittle Raid
pilots {(including James Doclittle himself)
from deep continental China to the
United States.

After the war, all five machines were
demobilized and retumed to their original
owners, TWA, having previously been
upgraded. The upgrade cost TWA a
pretty substantial sum of $2 million for
the 5 planes, $400,000 for each plane.
It is unknown whether TWA would have
recovered these funds if it had not been
for the unpredictable situation with the
newest Lockheed Constellation, the new
flagship of TWA, which, after several
unfortunate incidents in early 1946, was
dropped from flight operations until
investigations were completed. At this
time, it was the Stratoliners that camried
out the major TWA transportation.

The advent of the Douglas DC-4
brought an end to the operation of the
Stratoliner by TWA; soon, they were all
resold to the French carrier Aigle Azur
Transports Aeriens and their subsequent
airline service continued mainly in the
southeastern colonial possessions of
France. Individual aircraft flew until the
mid-1970s and were then decommissioned
solely for safety and age reasons.

Neuerungen. Besondere Miihe hatte
man sich hinsichtlich des Flugkomforts
gegeben: einen gerdumigen Waschraum
fiir die weiblichen Fluggéste, inklusive
separater Toilette.

Der kommerzielle Einsatz der TWA-
Stratcliner begann im Juni 1940 (Pan
American hatte bereits friher damit
begonnen und flog von Florida aus in die
Karibik, sowie nach Mexiko und Brasilien)
mit der Verbindung von New York nach
Kalifornien. Die kommerziellen Flige
dauerten bis Ende 1941 an, als alle
Stratoliner nach dem Eintritt der USA in
den 2. Weltkrieg requiriert und an die Air
Force abgegeben wurden, wo sie die
Bezeichnung C-75 erhielten. Fiir den
militéarischen Gebrauch wurde die
Druckkabine nicht bendtigt und die
entsprechenden Teile wurden ausgebaut,
wodurch die Hohenflugeigenschaften
des Typs verlorengingen. Daflir war jetzt
der Einbau zusatzlicher Treibstofftanks
maglich, was die Reichweite um 1.600
Kilometer erhdhte. Die militdrischen
Einsatze der Maschinen waren interessant:
bei einer Gelegenheit brachten sie die
Piloten des Doolittle-Raid (darunter auch
James Doolittle selbst) von China zuriick
in die Vereinigten Staaten.

Nach dem Krieg wurden alle funf
Maschinen nach einem wvorherigen,
technischen Upgrade wieder ihrem
urspringlichen Eigentlimer, der TWA
zurlickgegeben. Der anschiiefende Umbau
kostete TWA die Summe ven 2 Mio.
Dollar, was bei 5 Maschinen einen
Einzelpreis von 400.000 Dollar ergibt.
Es ist zweifelhaft, ob diese Ausgaben
sich gerechnet hitten, wére es nicht zu
unvorhergesehenen Problemen mit dem
neuesten Flaggschiff der TWA, der
Lockheed Constellation gekommen. Diese
musste Anfang 1946 nach mehreren
ungliicklichen Vorkommnissen bis zu deren
Klérung aus dem Einsatz genommen werden.
Bis dahin ibemahmen die Stratoliner die
wichtigsten Strecken der TWA.

Das Erscheinen der DC-4 beendete bald
die Einsatze der Stratoliner der TWA und
nur kurze Zeit spater wurden alle Maschinen
an die franzdsische Fluggesellschaft  Aigle
Azur Transports Aeriens” weiterverkauft und
auf deren Fluglinien zu den siiddstlichen
Kolonialen Besitzungen Frankreichs
genutzt. Einige Maschinen wurden bis
Mitte der 1970er Jahre und wurden dann
aufgrund von Sicherheitsgriinden und
ihres Alters stillgelegt.



TexHiuHi xapakTepPUcTHKA

PosMax kpuna ............. . 32,68

JoexuHa 3aransHa . 2266 M
Bucota saranbka 6,31 m
Mnouwia kpuna .... . 138 m?

Bara snacHa .....

Bara 3AbOTHA ..ocoocvcvncenene. 20412 KT
KopucHe 3aBaHTaoKeHHS 1814 «r
LWiBnakicTs Makc. ....... 396 km/ron
MpaktudHa cTens .. 7896 ™
[aneHicTb NonboTy ... v 3847 KM
OBUryHH ...........cvvneen. 4 X Wright Cyclone
GR-1820-G105A no 1100 k.c. Koxed
Exinank 4 ocobu

MacaxupoMicTKiCTb .. p,o 17 nacaxwmpis

IHcTpykUia
YBATA - MpouuTary 06os’szkoso!

Mepen novatkoM poBOTH YBEKHC BUBEMITH
iHCTPYKUjto anst cknagaHHa mopeni. Jerani 3
pamoK Bupi3aTX 3a [ONOMOMOI0 FOCTPOMD
Hoxa abo rocTpoaybuis. Hovepu petanei
nosHaueHl  uucppamu: 1, 2, 3... Pamky, B
AKMX  3HAXOOATLCA  JeTani, no3HaueHi
BENAKAMY NATMHCLKMMIA NiTepami: AB,C...
Ans peraneil, Ak HeoBxigHo cbapﬁyea'm
rnepeq cknagaHHaM, BKkasaHo Konip chapBu:
0.8... ¥ennysam fetani 3a aenomoroko
kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999
abo FIX 44601, 44602, 44607.
BkasiBka Ons HakneloBaHHA OeKanew:
BUpisaTM 3 apkywa noTpiGHi Aekani (Ha
CXeMi HoMepK fexanei BrasaHo uidpamn
Y KBaZpaTax); NoKMacTy IX y nocya a YMCcTon
BOACHY NPHEMM3HO Ha 1/2 XBANMHK, HaKNacTW
fekani Ha Moaenb, a NOTiM 3CYHYTH 3 apKyLua.
Ona Kpalloro MPUNMNAaHHS MPUTUCHYTH TX
YACTOH TKAHWHOO.
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pigpizarn
cut out o
abschneiden -

Kneitn
glue
kleben

repeat for left (right) side
wiederholen fur linken (recht) seite
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70.897 70.950
CpibnacTiin YopHwii
Silver Black
Silber Schwarz

NOBTOPUTK ANA NiBoT (Npaeci) cTopoHn G

Performances
Wingspan .......cccvvvieenneee. 32.68 M
Length .... 2266 m
Height ..... 631 m
Wing area ... s 138 M2
Empty weight . 13749 kg

Max. take-off weig
Practical loading ..

. 20412 kg
.. 1814 kg
.. 396 km/h

Max. speed ..........
Service ceiling 7896 m
Range of flight .. . 3847 Kkm

Engines ... 4anght GR- 1820 G102A
radial engines, 820kW each
Loading capacity .... up to 38 persons

in daytime

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to
assembly. Remove parts from frame
with a sharp knife or a pair of scissors
and trim away excess plastic. Do not
pull off parts. Numbers of parts are
marked figures: 1, 2, 3... Frames, in
wich the part is situated, are marked by
capital letters: A, B, C... For parts, wich
should be painted before mounting, are
given colors of paint: @, @, ®... Use
plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals:
cut out frem the sheet the necessary
decals (numbers of decals are marked
by figures in squares); plunge them into
a vessel with pure water for about 1/2
minute; apply the decals on the kit letting
them slide from the paper. For a better
adhesion,press them by means of
clean rag.

Leistungsdaten

Spannweite ......
Lange ...

. 3268 m
2266 m

Héhe .... . 831 m
Fliigelflache i 138 m2
Leergewicht .....c..ccovvevieeemcnnn 13749 kg
Max. Startgewicht .. 20712 kg
Nutzlast .. & . 1814 kg
Hochstgeschwmdsgken 396 km/h
Gipfelhdhe 7896 m
Reichweite .... . 3847 km

Triebwerke .. 4 x Wright GR 1820-G102A
Sternmotoren, mit je 820kW

Kapazitdt ............. bis zu 38 Personen
im Normalbetrieb

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufinerksam
studieren. Die einzeinen Montageteile mit
einem Messer oder einer Schere vom
Spritzling sorfalling entfemen. Nummern
der Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3...
Der Rahmen, in welchem sich der
Einzelteil befindet, wird als grosser
Latienbuchstabe angegeben: A, B, C...
Fiir die Einzelteile, die vor der Montage
zu farben sind, wird die Farbe des
Farbstoffs angegeben: ©,0,@... Bitte
nur Plastikkleibstoff verwenden.
Anweisungen fiir Abziehbilder-
Anbringung: Die bendligten Abziehbilder
vom Blatt abschneiden, in einGlas reines
Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf
das Modell legen und dann vom
Papierbogen abnehmen. Um eine bessere
Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit
einem reinen Tuch andriicken.

HE Kneitu apbysatn HakneiT1 gexani

don't glue paint . apply decals

nicht kieben farben abziehbilder anbringen
e

3rMHaTH & CBEPANNTH KinbKicTs onepaujii

bend : drill number of working steps

bienge E bohren anzahl der arbeitsg dnge

Mpo3. YepBoHUit
Transparent Red

Ipxasui
Matt Rust
Rostbraun, matt

Durchsichtiger Rote Farbe

E]

70.936 i
Mpoa. senenui CTaneawvr
Transparent Green Natural Steel
Durchsichtiger Griin Staht
vallejo



Mopsapok cknagaHHa Mogeni / Model assembly / Die Montage das Modell

KoMmnnekTHicTk irpalliki:

1. Pamiit 3 geranami - 5w
2. HeTpyKUis - 1 rpumM.

3. KonbopoBuii fopatok - 1wt
4. Oekani - 1 npum.

5. KopoBka - 1 T,
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A

70.997
CpiGnactuii

Silver

.0
70.950

YopHruit
Black

Ipxasnid
Matt Rust

C)

71.068

Boeing 307 Stratoliner, NC19907, asiakomnanii The Transcontinental Line, 1940 — 1841 pp.
Boeing 307 Stratoliner, NC19907, The Transcontinental Line, 1940 — 1941
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